OPIS TECHNICZNY

Przebudowa dróg w Gminie Skarbimierz z realizacją ścieżek rowerowych w ciągu dróg gminnych na :

Dz. Nr  304/2, 247/4, 262/1, 264/3, 272, 248/1, 257, 226, 465/2,  466/3, 566, 245/4,109, 184/7, 105/6, 714/45,  105/9, 184/29, 184/26, 184/107, 75/37, 183/2, 75/35, 304/5, 604 
 Droga gminna: 102019O Pępice-Brzeg (ul. Pępicka), 102033O Małujowice-Skarbimierz (ul. Brzeska), 102017O Pępicka – Skarbimierz Osiedle (ul. Parkowa), 102018O Osiedle Skarbimierz-Pępice (ul. Motoryzacyjna), 102020 Skarbimierz-Osiedle – ul. Parkowa.
Droga powiatowa: 1178O Żłobizna-Przylesie
1. PRZEDMIOT, PODSTAWA I ZAKRES  OPRACOWANIA

Przedmiotem przebudowy jest realizacja ścieżek rowerowych w ciągu dróg gminnych oraz części drogi powiatowej, w których wyniku następuje podwyższenie parametrów technicznych i eksploatacyjnych istniejącej drogi, nie wymagających zmiany granic pasa drogowego.
Standard techniczny trasy wykorzystywanej dotąd przez rowerzystów ulegnie znacznej poprawie. Trasa ścieżki uzyska jednolity charakter, co wpłynie na poprawę bezpieczeństwa użytkowników tych dróg, a w konsekwencji przyczyni się do zwiększenia ruchu rowerowego i ograniczenia emisji spalin.
W ramach projektu przewidziano również wykonanie zatoki/pętli autobusowej oraz węzła przesiadkowego bike&ride oraz park&ride.

Na materiale do zgłoszenia robót budowlanych zostały pokazane linie rozgraniczające pas drogowy.
Projektowane zadanie nie wykracza poza linie istniejącego pasa drogowego drogi gminnej – nie powoduje tym samym zajmowania terenów nie będących własnością Inwestora – dokonania wykupu

1.1. Wykorzystane materiały
· Wizja lokalna oraz pomiary w terenie

· Aktualna mapa zasadnicza  1:500 do celów projektowych
· Uzgodnienia z inwestorem

· Uzgodnienia z PWiK Brzeg

· Przedmiot przebudowy nie jest objęty nadzorem konserwatorskim
· Uzgodnienia „EKO Skarbimierz”
· Uzgodnienia z GDDKiA  Oddział w Opolu
· Uzgodnienia z Zarządem Dróg Powiatowych w Brzegu
· Uzgodnienia Polska Spółka Gazownictwa Sp. z o.o. Zakład Gazowniczy w Opolu Rozdzielnia Gazu w Brzegu
· Obowiązujące normy, normatywy i przepisy techniczne
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43 poz. 430)
2. STAN ISTNIEJĄCY

Drogi gminne nr 102033, 102019, 102018, 102017, 102020
· Istniejąca szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających od 7,50 m do 20 m
· Szerokość jezdni 5,00 -7,00 m

· Droga przeważnie biegnąca wzdłuż terenu równinnego w części po obu stronach rowy odwadniające ( w większości w formie zanikowej)

· Droga otoczona jest w części zabudowaniami w pozostałej terenami zielonymi

· Pobocze obustronne ok. 1,20

· Istniejące wjazdy posiadają nawierzchnię utwardzoną

           Na niewielkich odcinkach w granicach pasa drogowego drogi gminnej znajduje się  techniczne uzbrojenie w postaci sieci gazowej, sieci wodociągowej, sieci kanalizacji  sanitarnej i burzowej, napowietrznej linii energetycznej, sieć światłowodowa nie kolidujące z planowanymi pracami.
3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Roboty drogowe

3.1 Rozwiązania sytuacyjne

Materiały do zgłoszenia robót budowlanych opracowano w układzie liniowym w skali 1:500.

Pokazana na planie sytuacyjnym i na profilu podłużnym oś dotycząca trasy ścieżki rowerowej dotyczy krawędzi ścieżki położonej przy jezdni.
Projektowana ścieżka rowerowa przebiega poza korpusem drogi gminnej oddzielona malowanym pasem i separatorem drogowym, dzięki czemu oddzielono ruch rowerowy od samochodowego.

Projektowana ścieżka rowerowa przebiega poza korpusem dróg gminnych i drogi powiatowej, dzięki czemu oddzielono ruch rowerowy od samochodowego.

W części ścieżka rowerowa biegnie na wydzielonym pasie drogi gminnej jako trasa rowerowa.

Lokalizacja ścieżki rowerowej nie koliduje z istniejącymi rowami, które zostaną oczyszczone i wyprofilowane (konserwacja).

Ścieżka rowerowa ul. Brzeska A-1 od 0+000.00 do 3+875,00
Ścieżka rowerowa ul. Pępicka i część drogi powiatowej 1178O A-2 od 0+000,00 do 2+812,00

Ścieżka rowerowa ul. Parkowa i Motoryzacyjna A-3 od 0+000,00 do 1+521,00
Parametry projektowanej ścieżki rowerowej

Droga 102019O ul. Pępicka oraz droga powiatowa 1178O
· Szerokość ścieżki rowerowej – 1,50 m
· Od strony istniejącej jezdni separator pasa drogowego 1000x150x60 mm  szer. 15 cm

· Pod separatorem pas malowany farbą białą np. TRAFFIC Ph 3 z odblaskiem szer. 24 cm (znak poziomy P-7b)
· Po przeciwnej stronie obrzeże betonowe na ławie oraz pobocze o szer. 0,25 m 
Droga 102033O ul. Brzeska
· Szerokość ścieżki rowerowej – 1,50 m – 2,00 m
· Na odcinku od ronda (DK 94) do km 0+178,50 dodatkowo chodnik z kostki betonowej o szer. 1,50m oddzielony od ścieżki obrzeżami

· Od strony istniejącej jezdni na odcinku 874,00m istniejący krawężnik wystający, w dalszej części od strony istniejącej jezdni krawężnik najazdowy (do km 2+530)

· Na odcinku od km 0+178,50 do 0+268 dodatkowo remont jezdni o szer. 5,00m z oddzieleniem ścieżki rowerowej jezdni separatorem pasa drogowego o wym. 1000x150x60 mm  szer. 15 cm

· Na odcinku od km 1+530 od strony istniejącej jezdni separator pasa drogowego 1000x150x60 mm  szer. 15 cm

· Pod separatorami pas malowany farbą białą np. TRAFFIC Ph 3 z odblaskiem szer. 20 cm (znak poziomy P-7b)
· Na odcinku od km 0+268 do km 0+975 wyłącznie oznakowanie (wydzielenie) pasa rowerowego
· Po przeciwnej stronie obrzeże betonowe na ławie oraz pobocze o szer. 0,25 m
Droga 102020O, 102017O ul. Parkowa oraz droga 102018O ul. Motoryzacyjna
· Szerokość ścieżki rowerowej – 2,00 m
· Od strony istniejącej jezdni separator pasa drogowego 1000x150x60 mm  szer. 15 cm

· Pod separatorem pas malowany farbą białą np. TRAFFIC Ph 3 z odblaskiem szer. 24 cm (znak poziomy P-7b)
· Po przeciwnej stronie pobocze obrzeże betonowe na ławie oraz 0,25 m lub istniejąca płyta betonowa
Projektowana ścieżka rowerowa przebiega poza korpusem dróg gminnych oddzielona separatorem drogowym, przez co odseparowano ruch samochodowy od rowerowego.
Zatoka/pętla autobusowa, węzeł „park&ride” i „bike&ride” 

· W ciągu ul. Parkowej droga gminna nr 102017O przewidziano wykonanie zatoki/pętli autobusowej, a także węzeł „park&ride” i „bike&ride”.
· Nawierzchnia bitumiczna o powierzchni 1248m2. 
· Pętla autobusowa – wyposażona w prefabrykowaną wiatę przystankową.
· Węzeł park&ride – 10 miejsc postojowych dla samochodów osobowych.

· Węzeł bike&ride – 13 podwójnych stanowisk na rowery (rama parkingowa typu U), nawierzchnia w kształcie koła o powierzchni 78,5m2.
Miejsca postojowe

· Postój na ul. Brzeskiej droga gminna 102033O przy wjeździe do Skarbimierza: nawierzchnia z kostki betonowej o powierzchni 19,5m2 , wyposażony w stojak na rowery pięciostanowiskowy stalowy ocynkowany, 4 ławki, tablicę informacyjną oraz 2 kosze na śmieci 
· Postój na ul. Parkowej droga gminna nr 102020O ( obok UG ): nawierzchnia z kostki betonowej o powierzchni 37,5m2, wyposażony stojak na 12 rowerów wraz z dwoma ławkami, tablicę informacyjną, a także trawnik o pow. 428 m²
         3.2 Rozwiązania wysokościowe

Niweleta projektowanej ścieżki rowerowej prowadzona pod względem          wysokościowym w dowiązaniu do istniejącej krawędzi jezdni. Większość trasy ścieżki rowerowej została poprowadzona nieznacznie ponad poziom istniejącego terenu, jedynie w miejscach występowania separatorów drogowych  niweleta na poziomie krawędzi istniejącej jezdni ze spadkiem poziomym i pionowym tak jak istniejąca jezdnia.
3.3 Odwodnienie

         Wody opadowe ze ścieżki rowerowej zostaną odprowadzone poprzez          projektowane pochylenia poprzeczne i podłużne ścieżki do istniejących rowów przydrożnych. Niweleta ścieżki oraz ukształtowanie terenu umożliwiają powierzchniowe odprowadzenie wód opadowych. 
         Lokalizacja ścieżki rowerowej nie koliduje z istniejącymi rowami skarpami.

         Istniejące rowy przydrożne zostaną oczyszczone i wyprofilowane. Na ul. Parkowej wody opadowe będą odprowadzane tak jak dotychczas do istniejącej sieci kanalizacji burzowej lub bezpośrednio do gruntu. Równocześnie w celu poprawienia odprowadzania wód opadowych i roztopowych z istniejącej drogi ul. Parkowej projektuje się wykonanie          nowych  studzienek betonowych o średnicy 450 mm z wpustem ulicznym usytuowanym w ciągu korytka ściekowego. Przykanaliki z rur PVC 160 - 200 mm. Całość włączona do istniejących studzienek kd.
Na ul. Brzeskiej, na odcinku na którym funkcjonuje system odwodnienia drogi woda z projektowanych ścieżek odprowadzona będzie do tego systemu.
        3.4    Przekroje normalne

         Projekt przewiduje zastosowanie na ścieżce rowerowej spadków poprzecznych wynoszących 2%. Spadki podłużne tak jak spadek podłuży jezdni.
3.5 Przekroje konstrukcyjne
         Konstrukcja ścieżki rowerowej uwzględnia możliwość postoju na nich pojazdów o nośności do 2,5 tony oraz poruszania się pojazdów oczyszczających ścieżkę rowerową. Na wjazdach i skrzyżowaniach z innymi drogami wzmocniona konstrukcja ścieżek.
Droga 102033O (ul. Brzeska)

        - Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego

-  4 cm
        - Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego

-  4 cm
        - Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie
- 25 cm

        - Stabilizacja gruntu (Rm=5,0MPa)


- 15 cm

Droga 102019O (ul. Pępicka)
        - Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego

-  4 cm
        - Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego

-  4 cm
        - Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie
- 25 cm

        - Stabilizacja gruntu (Rm=5,0MPa)


- 15 cm

Uwaga: Na części drogi rowerowej koniecznym będzie wykonanie stabilizacji gruntu (20cm)

Droga 102017O, 102020O (ul. Parkowa) i 102018O (ul Motoryzacyjna)
        - Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego

-  4 cm
        - Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego

-  7 cm
        - Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie
- 25 cm

        - Stabilizacja gruntu (Rm=5,0Mpa)


- 20 cm

        Przebudowa nawierzchni na płytach betonowych:
· Przed ułożeniem nawierzchni z masy asfaltowej odprężyć płyty betonowe. Jako podbudowę wykorzystuje się istniejącą nawierzchnię wykonaną z płyt betonowych.
Przed przystąpieniem do odprężania płyt betonowych pod ścieżkę rowerową należy bezwzględnie odciąć część odprężaną od istniejącej drogi oraz pozostałego placu betonowego
· Warstwa z emulsji w ilości 0,7 kg/m²
· Warstwa profilowana  - podkład gr.3 cm

· Warstwa emulsji 0,5 kg/m²
· Warstwa wiążąca gr. 7 cm

· Warstwa emulsji 0,5 kg/m²

· Warstwa ścieralna gr. 4 cm 
Połączenie nawierzchni ścieżek rowerowych z istniejącą nawierzchnią wykonać na frezowanym  pasie o szer 0,50 m zgodnie z rysunkami.

        Obrzeża betonowe: 
        - Obrzeże betonowe 30x8x100, 20x6x100
        - Podsypka cementowo piaskowa 1:4-5

        - Ława betonowa z oporem (beton B15)
    Zatoka/pętla autobusowa oraz węzeł „park&ride” i „bike&ride”.

· Istniejącą nawierzchnię asfaltową: sfrezować na głębokość do 2-3 cm
· Ułożyć warstwę emulsji w ilości 0,7 kg/m²

· Ułożyć warstwę profilową podkład gr. 3 cm

· Ułożyć warstwę wiążącą gr. 7 cm

· Ułożyć warstwę ścieralną gr. 4 cm
· Przed ułożeniem nawierzchni z masy asfaltowej odprężyć płyty betonowe. Jako podbudowę wykorzystuje się istniejącą nawierzchnię wykonaną z płyt betonowych.

Przed przystąpieniem do odprężania płyt betonowych pod ścieżkę rowerową należy bezwzględnie odciąć część odprężaną od istniejącej drogi oraz pozostałego placu betonowego

     Materiały z rozbiórki- krawężnik betonowy, obrzeża betonowe oraz kostkę betonową  należy złożyć w miejscu wskazanym przez inwestora w odległości do 2 km.
3.6 Obiekty małej architektury
Postój na ul. Brzeskiej        
Na odcinku drogi gminnej 102033O – wjazd do Skarbimierza – przewidziano wykonanie miejsca postojowego w granicach pasa drogowego ( miejsce odpoczynku dla pieszych i rowerzystów. Nawierzchnia pokryta kostką betonową nie fazowaną w dwóch kolorach antracyt i szara lub płytami betonowymi wielootworowymi ułożonymi na wyprofilowanym podłożu z wypełnieniem otworów humusem i obsianiem mieszanką traw.
Postój na ul. Brzeskiej wyposażony w:
· Ławki betonowe pokryte listwami z drewna zabezpieczonego lakiero-bejcą

· Stojaki na rowery wg rys. szczegółowych.

· Kosze na śmieci

· Tablicę informacyjną z mapą przebiegu ścieżek rowerowych
Postój na ul. Parkowej  droga gminna nr 102020O ( obok UG ) - 428 m²- wyposażony w:
· Ławki z elementów stalowych pokryte listwami z drewna zabezpieczonego lakiero-bejcą połączone ze stojakami na rowery wg rys. szczegółowego.

· Kosze na śmieci

· Tablicę informacyjną z mapą przebiegu ścieżek rowerowych
Węzeł „park&ride” i „bike&ride” na ul. Parkowej droga gminna nr 102017O z zatoką/pętlą autobusową o pow. 1248 m² (obok stacji benzynowej) wyposażony w:
· Stojaki na rowery 
· Siedzisko betonowe pokryte listwami z drewna zabezpieczonego lakiero-bejcą o śr. 2,00 m
· Dziesięć stanowisk parkingowych w tym dwa dla niepełnosprawnych.

· Przystanek PKS – wiata o wymiarach 3,50x2,3x2,00

· Całość otoczona istniejącą zielenią ( trawa )

· Kosz na śmieci – 2 szt.
· Tablica informacyjna
       3.7 Oznakowanie
- Oznakowanie poziome – na jezdni i ścieżkach rowerowych wykonane farbami nie pogarszającymi przyczepności nawierzchni drogi dla rowerów, odblaskowe.
         
- Oznakowanie pionowe – standardowych rozmiarów. Na samej drodze dla rowerów zalecane ustawienie znaków mini

       3.8 Oświetlenie
            Zgodnie z  uzgodnieniami z GDDKiA zaprojektowano doświetlenie skrzyżowania dwoma urządzeniami hybrydowymi solarno-wiatrowymi np. Bocian Eco. Wysokość masztu : 8,2 m, wysokość źródła światła LED : ok. 6,0 m, moc źródła światła: 28W, strumień świetlny : ≥ 2900 lm, barwa światła ( biała chłodna) : 5000-7000 K, moc modułu fotowoltaicznego : min. 230W, trwałość źródła światła: min. 30 000 h, pojemność akumulatorów > 100Ah, programator czasu pracy. Fundament prefabrykowany : F160. Urządzenia w całości pobierają energię z promieni słonecznych i wiatru, a jej nadmiar magazynują.
3.9 UWAGI

Materiały użyte do wykonania robót drogowych powinny posiadać atesty i świadectwa jakości. Wykonawca robót drogowych jest zobowiązany do stosowania tymczasowych urządzeń (tj. zapór, świateł ostrzegawczych, sygnałów) zapewniających bezpieczeństwo ruchu pojazdów i pieszych w czasie wykonania robót.

Roboty budowlane należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi normami i przepisami branżowymi pod nadzorem drogowym oraz zgodnie z wymaganiami BHP i ochrony p.poż.
Po wykonaniu robót drogowych teren należy uporządkować.  

Należy bezwzględnie przestrzegać warunków zawartych w części opisowej

Przy natrafieniu w czasie robót ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty należy niezwłocznie powiadomić służby archeologiczne

W przypadku natrafienia podczas robot ziemnych na nieznane uzbrojenia terenu, przerwać  prace i niezwłocznie powiadomić odpowiednie służby.

Rozpoczęcie robót zgłosić inwestorowi

Przestrzegać warunków uzgodnień z części opisowej

Wszelkie wątpliwości zgłaszać inwestorowi celem wyjaśnienia

       W trakcie prowadzenia robót  drogowych należy zwrócić szczególną uwagę  na istniejące instalacje zaznaczone na mapach, a roboty ziemne w ich pobliżu należy  wykonywać ręcznie.

        W trakcie prowadzenia robót należy wykorzystać inwentaryzację powykonawczą zrealizowanych wcześniej  instalacji, w terenie pod względem sytuacyjnym i wysokościowym.
· Należy bezwzględnie przestrzegać warunków zawartych w części opisowej

· W przypadku natrafienia podczas robot ziemnych na nieznane uzbrojenia terenu, przerwać  prace i niezwłocznie powiadomić odpowiednie służby.

· Rozpoczęcie robót zgłosić inwestorowi

· Przestrzegać warunków uzgodnień z części opisowej

· Wszelkie wątpliwości zgłaszać inwestorowi celem wyjaśnienia

· Sprawdzać w czasie robót ziemnych zgodność uzbrojenia z trasą określoną na mapie.

· Rozpoczęcie robót zgłosić wszystkim użytkownikom uzbrojenia 

podziemnego
Niezależnie od stopnia dokładności i precyzji dokumentów otrzymanych od Inwestora, definiującego usługę do wykonania, Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania dobrego rezultatu końcowego. Wszystkie wymiary należy sprawdzić na budowie. Przed rozpoczęciem robót budowlanych należy wytyczyć obiekt w terenie i sprawdzić zgodność projektu. W przypadku domniemania lub pojawienia się nieścisłości lub błędów należy natychmiast powiadomić Inwestora. Rysunki i część opisowa są dokumentami wzajemnie się uzupełniającymi. Wszystkie elementy ujęte w opisie , a nie ujęte na rysunkach lub ujęte na rysunkach, a nie ujęte w opisie winne być traktowane tak, jakby były ujęte w obu.

W przypadku rozbieżności w jakimkolwiek z elementów dok. należy zgłosić to Inwestorowi.

        Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy poprzez wykonanie odkrywek zlokalizować istniejący przebieg urządzeń infrastruktury obcej, która mogłaby zostać uszkodzona w trakcie prowadzonych prac, ze szczególną uwagą urządzeń przebiegających poprzecznie do ulicy i ustalić rzeczywistą głębokość posadowienia urządzeń uzbrojenia. Wszelkie prace ziemne wykonywane w okolicy urządzeń uzbrojenia należy wykonać ręcznie pod fachowym nadzorem technicznym. Po wykonaniu koryta, ale przed układaniem warstw konstrukcyjnych projektowanych nawierzchni należy istniejące podłoże zagęścić do normatywnego wskaźnika Is≥1,00 
4.  Wpływ inwestycji na środowisko
W wyniku realizacji projektowanej inwestycji, a następnie eksploatacji obiektu nie przewiduje się zachwiania równowagi środowiska naturalnego. Zachowane zostaną wszystkie warunki dotyczące działań ochronnych i minimalizujących oddziaływanie na środowisko przedmiotowej inwestycji.

5.  Ochrona P.Poż

Wszystkie materiały użyte w projekcie muszą być co najmniej trudno zapalne oraz posiadać obowiązujące świadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie.

6.   Wytyczne dotyczące planu „BIOZ”

Zgodnie z Dz. U. Nr 151 poz. 1256 przed przystąpieniem do robót budowlanych kierownik budowy ma obowiązek sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia.

Zagrożenia:

· Możliwość natrafienia na sieci podziemne niezidentyfikowane na mapie

· Praca ludzi z pracującymi maszynami drogowymi i sprzętem

· Praca z odczynnikami chemicznymi wykorzystywanymi do układania nawierzchni

· Bliskie sąsiedztwo zabudowań  – możliwość wtargnięcia obcych na plac budowy.

Instruktaż pracowników:

· Szkolenie wstępne w zakresie BHP

· Instruktaż ogólny związany z przepisami BHP

· Instruktaż stanowiskowy ze szczególnym uwzględnieniem tematów:

             - roboty drogowe

             - współpraca z maszynami i pojazdami, sygnały

               komunikacji   wewnętrznej w czasie pracy maszyn

             - odzież robocza i ochronna

             - zapoznanie pracowników w czasie szkoleń z 

               zagrożeniami 

               wynikającymi z realizacji zamierzenia budowlanego

Fakt odbycia szkolenia w zakresie BHP winien być odnotowany w dokumentacji prowadzonej przez wykonawcę robót. 
